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DESIGN
Motore e dintorni

BELLA
DENTRO

Oggi l'occhio vuole la sua parte anche
quando, aperto il cofano, ci si china
sul “cuore” della nostra auto. Non solo
per ragioni estetiche o d'immagine
(comungque prese in considerazione dai
costruttori), ma perché un propulsore
e un vano ben disegnati sono piit razionali

11 quattro cilindri bialbero
a16 valvole nel cofano
della Fiat Barchetta e il suo
bozzetto di stile.

di Guido Costantini

97




66

anpe eid8edmba ayd gogr HpuIp
oxpyenb [(ap onaxs ajuared 3 ‘1OH
0'Z 0A®RIg B[[NS 0[0s ojudwow [t 1ad
ojepjope ‘arojowt [anb :ejuempow
[P 01122U02 [T 31eaUl[0})0s 0jr1a)a1d 3
1s osed owiad [9N eI2URT O JeT] O[[2pP

-OW UN € OJRUrjSap RIS 3> epuodas
© eOUSI[IS 21SAA ©1I2D eun uod ojsod
-o1d auara Lpurld anbum owsapaw
[1 @s ‘e1o[[e ‘esaidios eunssaN ‘ed
-Iew Ip surSeunul BjeUIuLIaiap eun
1ad ofoo1aa ep anaras ond arojow

‘SaPAdIIA 211 01juad 1 0ssard gy ewId)sIs uod orpnis o] :008 '{v.xdo‘;sg

a)10j0dueL] ¥ 00Mae(] e[ep ojejuasazd [asarp 1 ‘ordwasa 1ad ‘eajsownp au;m
‘310}0WU OUBA OIJUL,[[3P JUOIZRZZI[EUOIZEI B[ 0D 0]}3DOLI] € BA 3 LIOJNI)

nyoared 1p owowujed rewnio @ axospndoxd [ap uBisap [t 1ad auoizuape,]

1B|asUSH UMy

[ ayoue ayd ouues udisap [2p nu
-a1qoxd 1e puaje nid ro}NIsod |
- one J[[2p auazzo1ed af 1ad ef 18
awod ‘ouda ul I[[2POW Ip OWRIAIIS
1D JuawaBeuew doj (e 2 a[1s ony
-uad [2p 1iqesuocdsar re aysodsa ouos
33PI 211S0U 3] 10 'TUID)ISA LIOJILIOJ
I 9 IJSLI0JOUL I UOD DJUIR2IIP ‘ISalu
1ad ajjoA e ‘cwerioAer] ‘ejoafearrd
-0 19p @ ojuaweseq [ap aul] awnxd
3[ 21LORI} OUOSUIA @ SUOLIQUID UT
elodue 9 arojow un 1p onafoad 1 op
-uenb eneoas aypd eipenbs 1p 00013 un
ur,, ‘opjauog andasoad /, o1ziul,jjep
mauBadur 118 owenpueyye 1330,
*2IBDD0[(gS BpP 2 adenplalput
ep aqwoey ‘atajund arpap onydradod
[2U RILIISUL 2JUDWADIR] eyt Siuew
eun :BJBIOEUEJIQJ BUWl OpUO0jor uou
ownyn sand -, o1o,[[@p oddey 12
a[erae] onyo1adod [1 ‘0SSOI 3100 1P
ajuauperziut ‘arojow anb 1p ere,|
-[9p on1y [t a1euSasip e oJ[opoy 2Ip
-ed orwr QJIAUL 2 JeL] 2[1IS OIJUD [P

*031ISLI0JOW OjIquue fle |
ojedrpdde oonystns |
oIpnjs oduedio un 1p i
‘eusapour edoda up
‘ordwasa ownid |1

as10j ejuasarddes

P61 [2P 0001 2114 1erq [t
ensap e nid ‘eadog
‘uosindoxd 1ons e
eARAIISLI jedng atong
Y2 eInd e[ eSowej vid
:,A3uuoydng,, ernjruy
uoo merd nyprados 1
ounou Ig *gg, [9p 0 odp
medng eqap eaury uy
HIPUI[Id 0)}0,] seajsIuls e
‘ojfe uj ‘merisne iddmg
I1S19A1p 1, ouepmg,,
ayp D]uBW!]SBA!.I !p
1a3ed 1 1ad oynyjexdas
assaraul ejuasaxd
dquerrea ejsanb ur

‘I e[nwirog ui asaduely
BSED) B[[EP 0JESN

of[2nb ep ojearraq
*A[EHIU] J[neudy|
odyojoid ap . poge
IP OLA [T :0Juedde mpy

lubwop @
1660 ‘119)

oded e e1a edoda,[[e,, :0)39u0g EpIOd
-11 7, 1[OIRJA] OLIRJA [P QUOIZINjUL,un
N, ‘oup) e[[e a gL e[[e ojeunsap ‘a1
- |1 UOD BALLIR B}[OAS B "BJURN() U
-ue [3e ouyy , LoudaBur 1ad esod,, su
-ewnr asosndoxd 11 ‘(0onsins oqyord
[T 03108 aypue TWISsHEIND ouea 1)jed
-Nig 31013 IP 1100 1) 3[Iqowojne, |
-18p odrors oporrad [e oanepa1 oip
-ostda ayorenb 1ad eyyej uorzasoyg

" JouBisap 1 1od nqey via oueyos
[2P OINUIJU0D [T BJ IUUE,pP BUIIP BUN
e ouyy :000d ep ajusweanear nrred
Owels BJAl "21e) P Ojue) LIOdUR 3,0
‘0319, *adued afjap ofanb 1ad ayo

3110 ‘Lojow 1ap udisap 1 1ad ey
oddnig 11 uoo eroqeqjos ayd asau
-B[IW OTPNJS OWIUOWO,[[3P 03}aU0g
01BN 2D1p “,, 3[1q1ssod 3 aAop auipio
opuajjaw "opuezz;[euogzp.l ‘opued
-yrdwag,, jopow ayo ur ew ‘ero
‘opreor 8w 1ad oyny 1p a1y a110>
-20 ‘821D TUOIZENJIS Ul 3IIUIAAL
ond a1ojow 103 oarsta onedur, [ o
-1ad ondox ‘ojendses; ea uou o019
‘odop auara oonaysaopadse,] ‘ez
-Z9)snqoi1 1p yop [iqesuadsipur afpe

86

SUWIATSUL ‘[[EIIUID 1] [ OUOS 0JUIU
-eurnbur 2 rumsuos ‘erddod ‘ezusjo
"91sanydrr tuotzeysard af aanjueied
‘aydyads 23122 e arapuodsi ‘aqiq
-EpYJe 2135$3,49(] "aUaq dILUOIZUN]
IP 9Pa1YD 1S SI0JOWT UN © ‘Rj[edI U]
‘e1dos reroae| sjuerodu 1509 ers
9s 10d {a19puayIp 2 a1eAn[od ep aurd
-BLWWL, UN O13AARD BIqqE 2I10j0W un
9S ISI2palyd ep auaia aydrad onny 1p
BUWLL] "2 1p ojueyjane ejuasard
1s ‘anbunwon ‘OATIRIUS] [T 'Jau%’;sap
1 :3[etsnput Yoo[ [ap nsieoads 118
njoaurod ouo8uaa auorzesado,jjpu
odway ayorenb ep ayo 0999 ‘1jeny
-19801d-0o1u09) uonsanb njuessaux
-23ut nid 1p W ‘IDUR[L [P BIISD T €D
-Hqqnday] ewieg efap oonrod un 1p
opuepred owens uou ayorod g aurd
-eunur, p ewajqold ayspenb aiaajos
-1 342D 310J0W [I ayoue JJUBWIIUSP
-1 ‘ojedrjdwod a oorods ‘o3nag
", O[[31018 0124, UN WO 0)311253P
ewrrd oynurw un e oury ‘, eiy8eiiay ip
ossewe,, [[ns arer33aunie pe epun
-00 1s euadde uou ruew a7 1s1ej3e1q
-WIL, P 2Z9119D B UOD) "BSNED [P 2UO0IZ
-1ug00 Ip owrunu un eZUAs UGN
9 1ARD [p evA[3S e[[anb ur 1s1eImjuan
-A® ‘1})9JJ2 Ul ‘Onpie a13ssa ong
‘osord)siw 0139880 un nird of 1ad ax
-9583 B BNUNUOD ‘psifiqowolne 1[Fap
ezuerord8ew apueis ey 1ad ‘a10jow
[t 9ya1ad ,od un !(;eraeq ey eies
‘aj1ed uou eunyovw BY) JUSTUAAUOD

-ut osotou aydenb e eynaop 9 suorz -

-erado, ossads ayorad ,od up) 210
-OW [e BJRIYDD0,un aiep a ou
-eJ0d [t a1rxde 3 axey vuwe uou
9juad e[ ayd eS0d eun 3,0 3

"



R e e T ——

e ¢'¢ una cosa che la gente
non ama fare & aprire il cofa-
no e dare un’occhiata al mo-
tore. Un po’ perché spesso 'opera-
zione & dovuta a qualche noioso in-
conveniente (la macchina non parte,
sara la batteria?); un po’ perché il
motore, per la grande maggioranza
degli automobilisti, continua a esse-
re per lo pili un oggetto misterioso.
Pud essere arduo, in effetti, av-
venturarsi in quella selva di cavi e
tubicini senza un minimo di cogni-
zione di causa. Con la certezza d'im-
brattarsi le mani non appena si co-
mincia ad armeggiare sull’“amasso
di ferraglia”, fino a un minuto prima
descritto come un “vero gioiello”.
Brutto, sporco e complicato, evi-
dentemente anche il motore deve ri-
solvere qualche problema d’imma-
gine. E poiché non stiamo parlando
di un politico della Prima Repubbli-
ca in cerca di rilanci, ma di piu inte-
ressanti questioni tecnico-proget-
tuali, ecco che da qualche tempo
nell’operazione vengono coinvolti
gli specialisti del look industriale: i
designer. Il tentativo, comunque, si
presenta altrettanto difficile. Prima
di tutto perché viene da chiedersi se
un motore abbia davvero un‘imma-
gine da coltivare e difendere; poi se
sia cosi importante lavorarci sopra.
In realta, a un motore si chiede di
funzionare bene. Dev’essere affida-
bile, rispondere a certe specifiche,
garantire le prestazioni richieste.
Potenza, coppia, consumi e inquina-
mento sono i temi centrali, insieme
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alle indispensabili doti di robustez-
za. L'aspetto estetico viene dopo.
Per6 non va trascurato. Proprio per-
ché I'impatto visivo col motore pud
avvenire in situazioni critiche, oc-
corre fare di tutto per migliorarlo.
Gia, ma in che modo? “Semplifi-
cando, razionalizzando, mettendo
ordine dove & possibile”, dice Marco
Bonetto dell’omonimo studio mila-
nese che collabora con il Gruppo
Fiat per il design dei motori, oltre

che per quello delle plance. “Certo,
c’é ancora tanto da fare. Ma siamo
partiti relativamente da poco: fino a
una decina d’anni fa il contenuto del
cofano era tabii per i designer”.
Eccezion fatta per qualche episo-
dio relativo al periodo eroico del-
I"automobile (i motori di Ettore Bu-
gatti erano curatissimi anche sotto il
profilo stilistico), il propulsore rima-
ne “cosa per ingegneri” fino agli an-
ni Ottanta. La svolta arriva con il Fi-
re, destinato alla Y10 e alla Uno. “Fu
un’intuizione di Mario Maioli”, ri-
corda Bonetto: “all’epoca era a capo

leri, oggi
e domani

Qui accanto: il V10 di
3500 cm’ del prototipo
Renault Initiale.
Derivato da quello
usato dalla Casa
francese in Formula 1,
in questa variante
presenta interesse
soprattutto per i carter
di rivestimento che
“guidano” ai diversi
gruppi ausiliari. In alto,
a sinistra: l'otto cilindri
in linea della Bugatti
tipo 50 del '30. Si notino
i coperchi piani con
finitura “buchonnée”;
era famosa la cura che
Ettore Bugatti riservava
ai suoi propulsori.
Sopra, piti a destra:

il Fiat Fire 1000 del 1984
rappresenta forse

il primo esempio,

in epoca moderna,

di un organico studio
stilistico applicato
all’ambito motoristico.

Kurt Henseler

del centro stile Fiat e invitdo mio pa-
dre Rodolfo a disegnare il filtro del-
I’aria di quel motore, inizialmente
di colore rosso, il coperchio laterale
e il tappo dell’olio”. Quest’ultimo
non rotondo ma rettangolare: una
maniglietta felicemente inserita nel
coperchio delle punterie, facile da
individuare e da sbloccare.

“Oggi affianchiamo gli ingegneri
dall’inizio”, prosegue Bonetto, “in
un gioco di squadra che scatta quan-
do il progetto di un motore & ancora
in embrione e vengono tracciate le
prime linee del basamento e dei co-
privalvola. Lavoriamo, a volte per
mesi, direttamente con i motoristi e i
fornitori esterni. Poi le nostre idee
sono esposte ai responsabili del cen-
tro stile e al top management. Ci
serviamo di modelli in legno, come
si fa per le carrozzerie delle auto”.

I costruttori pitt attenti ai proble-
mi del design sanno che anche il

L'attenzione per il design del propulsore & ormai patrimonio di parecchi
costruttori e va a braccetto con la razionalizzazione dell’intero vano motore,
come dimostra, per esempio, il diesel presentato dalla Daewoo a Francoforte

(sopra). Sotto: 1o studio con sistema CAS presso il centro stile Mercedes,

motore puo servire da veicolo per
una determinata immagine di mar-
ca. Nessuna sorpresa, allora, se il
medesimo cinque cilindri viene pro-
posto con una certa veste stilistica a
seconda che sia destinato a un mo-

dello Fiat o Lancia. Nel primo caso si
¢ preferito sottolineare il concetto di
modularita: quel motore, adottato
per il momento solo sulla Bravo 2.0
HGT, & parente stretto del quattro
cilindri 1800 che equipaggia altre
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destinata alla Kappa viene scartata a
favore di un impiego piti esteso del-
le eleganti bacchette metalliche su
fondo nero che rappresentano ormai
il family feeling dei motori Lancia.
Anche la grafica & soggetta alle re-
gole dell’identita di marca: per le
scritte che campeggiano sui motori &
naturale ricorrere al carattere usato
per le sigle di carrozzeria. Cosi per i
colori: se il nero, in qualche caso ac-
costato all’azzurro, é per tradizione
la tinta dei propulsori Lancia, il ros-
s0 non pud che evocare la carica di
sportivita di quelli firmati Alfa.
“Ritengo il design particolarmen-

La caratterizzazione del cinque cilindri destinato alla Kappa. Il gruppo
(che strutturalmente & lo stesso della Bravo) si riconosce per il coperchio
della testata di colore nero, alleggerito visivamente dalle eleganti
bacchette longitudinali che ben si armonizzano con la classica grafia
Lancia. Sopra: il primo schizzo. A destra: una proposta per evidenziare

il numero dei cilindri attraverso cinque gobbe. Sara scartata, come quella
qui sotto con la lunga scritta d'identificazione e la guarnizione azzurra, In
basso: ecco come si presentano il motore definitivo e il vano che lo ospita.

te importante proprio nelle parti na-
scoste”, dice Jiirgen Bréucle, capo
del gruppo di lavoro che alla Merce-
des si occupa del look dei motori. “E
Ii infatti che si vede se un concetto
stilistico e stato realizzato con onesti
e coerenza”. Il cliente di una vettura
di prestigio sa perfettamente che la

DESIGN
Motore e dintorni

versioni della due volumi torinese,
oltre a Brava e Barchetta. E allora ec-
co il coperchio della testa scolpito
secondo un motivo a lingottini, a in-
dicare il numero dei cilindri. Una
soluzione simile (studiata sempre
da Bonetto Design) per la variante
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A sinistra: Ia versione destinata ai modelli Fiat

(per ora la troviamo sulla Bravo 2.0 HGT) del cinque
cilindri. Si tratta di un motore modulare, montato,
su Bravo e Brava e sulla Barchetta, nella variante a
quattro cilindri. Ebbene, si & pensato di sottolineare
proprio questo aspetto mediante la scolpitura

a lingottini del coperchio della testata, All'inizio
erano state tentate strade diverse come mostrano

i due modelli in alto a sinistra, con la copertura

a listelli; piti a destra, una soluzione vicina a quella
definitiva: cambiano la posizione del tappo

e i collettori, proposti anche nei disegni qui sopra.
Grande pulizia formale anche per il twin spark

a 16 valvole Alfa Romeo (sotto), unita agli inevitabili
richiami alla sportivita evocati dalle scritte rosse,




